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Verkehrstechnische Untersuchung

Gemeinde Einhausen
Bebauungsplan ,,Gewerbegebiet Nord Il, Einhausen

1 Einleitung

1.1 Anlass der Verkehrstechnischen Untersuchung
Der Gemeinde Einhausen liegt eine hohe Nachfrage an Gewerbegrundstiicken vor, sodass
seitens der Gemeinde eine Planung flr eine Gewerbegebietserweiterung im Norden von
Einhausen vorgesehen wird. Hierbei handelt es sich um eine Erweiterung des bereits
bestehenden ,Gewerbegebiet Nord“ ndrdlich der Carl-Benz-StraRe. Das Plangebiet hat eine
GesamtgroRe von 4,57 ha und soll neben Gewerbeflachen auch einen Kindergarten, einen Spiel-
oder Bolzplatz sowie einen Parkplatz, im Siden des Plangebietes, beinhalten. Die ErschlieRung
erfolgt hauptséachlich tber die Marie-Curie-Straf3e und die Carl-Benz-Stral3e, welche Uber einen

Kreisverkehr an der K 65 an das klassifizierte Stral3ennetz angeschlossen ist
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Abbilduﬂrr{g 1. Geltungsbereiche des Bebauungsplanes Nr. 38 ,,Gewerbegeblet Nord I
(unmalf3stablich, Bildquelle SCHWEIGER + ScHoLz, Juni 2020)

Der verkehrliche Anschluss an die klassifizierte KreisstraRe wird im vorliegenden Bericht in Bezug
auf das steigende Verkehrsaufkommen genauer betrachtet und die Leistungsfahigkeit geprtift.

Mit der verkehrstechnischen Untersuchung soll die verkehrliche Entwicklung durch die

Gebietserweiterung auf das umliegende StralRennetz geprift werden. Das geplante
Gewerbegebiet (siehe Abbildung 1) soll tber die bestehende Marie-Curie-Stral3e an die Carl-
Benz-Stralle angeschlossen werden. Der Gewerbeverkehr der Gebietserweiterung wird somit
Uber den Kreisverkehr an der K 65 abflie3en. Der Anschluss des Kindergartens erfolgt Giber die
geplante ErschlielBungsstralRe (Friedhofsweg) in Verlangerung der vorhandenen Friedhofstralie.

Seite 4
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Gemeinde Einhausen Verkehrstechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Gewerbegebiet Nord Il, Einhausen*

1.2 Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung

Durch die Ausweisung des Gewerbegebietes kommt es zu einem veranderten
Verkehrsaufkommen, welches durch eine Abschatzung der Verkehrserzeugung im vorliegenden
Bericht ermittelt wird. Mit der Abschatzung des veranderten Verkehrsaufkommens wird
schlie3lich eine Verkehrsverteilung angenommen, mit der die Auswirkungen auf den Knotenpunkt
der K 65/Carl-Benz-Stralde genauer untersucht werden. Der Knotenpunkt wird demzufolge im
vorliegenden Bericht auf seine Leistungsfahigkeit in einem gewahlten Prognosejahr gepriift, um
eine verkehrsgerechte Anbindung an das bestehende Verkehrsnetz nachzuweisen.

2 Bestehende Verkehrssituation am Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-
StraBe

Um die vorhandene Verkehrssituation am Knotenpunkt zu ermitteln, wurde ein
Verkehrsgutachten! des Knotenpunkts K 65/Carl-Benz-StraBe von ,R+T Ingenieure fir
Verkehrsplanung® aus dem Jahr 2017 zu Grunde gelegt. Fur dieses Gutachten wurde durch ,R+T
Ingenieure fir Verkehrsplanung® im Jahr 2016 unter anderem eine Verkehrszahlung am
Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-StralRe durchgefiihrt und die erwarteten Verkehrszahlen durch das
sich derzeit im Bau befindliche Wohngebiet ,Im Knippel* abgeschatzt.

Die Verkehrszahlung am Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-Straf3e fand seitens der ,R+T Ingenieure
fur Verkehrsplanung“ am Dienstag, den 07.06.2016 in der Zeit von 6:00 bis 10:00 Uhr und von
15:00 bis 19:00 Uhr statt. Das dabei erfasste Verkehrsaufkommen wurde schlief3lich mit den
abgeschatzten Verkehrszahlen fir das sich derzeit im Bau befindliche Wohngebiet ,Im Knippel*
beaufschlagt und somit ein Prognosefall fir das Jahr 2025 erzeugt.

Die Auswertung im zu Grunde gelegten Verkehrsgutachten zeigt, dass die hochsten und damit
fur die Untersuchung relevanten Verkehrsbelastungen des Knotenpunktes K 65/Carl-Benz-
Stralle am Nachmittag zwischen 15:30 Uhr und 16:30 Uhr liegen. Die Morgenspitzenstunde
reicht von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr und weist ein ahnlich groRes Verkehrsaufkommen wie die
Nachmittagsspitze auf. Die im Verkehrsgutachten von R+T Ingenieure ermittelten
Verkehrsmengen sind in den nachfolgenden Strombildern, welche mit dem Programm
»Knoten 4.0 erstellt wurden, nochmals dargestellt.

1 Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Im Knippel“, Einhausen, R+T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing.
Ralf Huber-Erler, September 2017
2 traffic information and management GmbH, Rodgau - Knoten Version 4.01 (Build 0206)
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Abbildung 2:  Morgenspitzenstunde? [Kfz/h] des bestehenden Knotenpunktes von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr
im Prognosefall 2025
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16:30 Uhr im Prognosefall 2025

3 analog Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Im Knippel“, Einhausen, R+T Ingenieure fiir Verkehrsplanung
Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler, September 2017 — Anlage 7
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3 Abschatzung der zusatzlichen Verkehrserzeugung

Die zuvor dargestellten Verkehrsmengen am Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-Stral3e beziehen sich
auf die vorhandenen Verkehrsmengen einschlieRlich der aktuellen Entwicklung des
Wohngebietes ,Im Knippel“. Durch die Ausweisung eines neuen Gewerbegebietes noérdlich der
Carl-Benz-Stral3e in Einhausen, kommt es zu zusatzlichem Verkehr auf dem umliegenden
Strallennetz. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, welches sich durch das geplante
Gewerbegebiet ,Gewerbegebiet Nord 11 in Einhausen ergibt, wird im Folgenden ermittelt und

eine Verkehrsverteilung abgeschétzt.

Im geplanten ,Gewerbegebiet Nord I soll stidlich angrenzend an die Gewerbeflachen auch eine
Gemeinbedarfsflache zur Entwicklung eines Kindergartens ausgewiesen werden. Ebenfalls
vorgesehen sind ein Spielplatz/Bolzplatz sowie ein 6ffentlicher Parkplatz (siehe Abbildung 4). Die
Verkehrserzeugung wird aufgrund der unterschiedlichen Verkehrserzeugung der vorgesehenen
Entwicklungen nachfolgend getrennt nach den unterschiedlich genutzten Flachen abgeschatzt.
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Abbildung 4:  Bebauungskonzept des Bebauungsplanes ,Gewerbegebiet Nord I[I“ in Einhausen
(unmaf3stablich, Bildquelle SCHWEIGER + ScHoLz Ingenieurpartnerschaft mbB, Januar
2021)

Das hierbei angewandte Verfahren nach den ,Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ (folgend HSVG abgekiirzt) dient der Abschatzung der
Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung und sonstigen stadtebaulichen

4 Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen e.V., Kdln - Arbeitsgruppe Verkehrsplanung; Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Ausgabe 2006
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Vorhaben. Die Abschatzung soll unter dem Gesichtspunkt einer nachhaltigen
Verkehrsentwicklung insbesondere die verkehrlichen Folgen fur das vorhandene Stral3ennetz
aufzeigen.

3.1 Abschatzung des zusatzlichen Verkehrs der Gewerbeflache

Das Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Gewerbegebiet wird gemaR Kapitel 3.4 -
Verkehrsaufkommen von Gewerbegebieten nach ,HSVG* abgeschatzt.

Nettobaulandflache

Gewerbegebietsflache im ,Gewerbegebiet Nord 11 ca. 2,40 ha

1) Abschétzung der Beschéftigtenzahl
Ansatz nach Tabelle 3.2 (HSVG):

Die Prognose der Verkehrserzeugung basiert auf einem Ansatz von 60 bis 300 Beschatftigten je
Hektar Nettobaulandflache. Entsprechend des Bebauungsplanes ist eine Nettobaulandflache von
insgesamt 2,4 ha geplant. Mit einer Annahme von 70 bis 75 Beschaftigten je Hektar ist
demzufolge von rund 175 Beschaftigten auszugehen.

2) Abschéatzung der spezifischen Wegehéaufigkeit
Ansatz nach Kapitel 3.4.3 und Tabelle 3.11 (HSVG):

Der Kennwert fiir die spezifische Wegehaufigkeit bezieht sich auf alle Beschaftigten (Wege zur
und von der Arbeit sowie in der Mittagspause inklusive den Zu- und Abschlagen fir beispielsweise
Teilzeitkrafte und Schichtarbeiter) sowie auf alle Kunden.

Fur die Beschéftigten gilt: 2,0 - 2,5 Wege/Beschaftigtem und Tag;
gewahlt: 2,3 Wege/Beschaftigtem und Tag
Fur die Kunden gilt: 0,5 - 1,0 Wege/Beschaftigtem

gewahlt: 0,8 Wege/Beschaftigtem

3) Abschatzung der Verkehrserzeugung durch den MIV
Ansatz nach Kapitel 3.4.4 und 3.4.8 (HSVG):

Die Anzahl der Wege, die mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr) zurtickgelegt werden,
hangt insbesondere vom OPNV-Angebot, der Nahe zum Ortszentrum, den Entfernungen zu
weiteren Nahversorgungseinrichtungen und den Wohngebieten ab.

Fur die Beschéftigten gilt: MIV-Anteil: 60 - 90 %; gewahlt: 80 %
Fur die Kunden gilt: MIV-Anteil: 60 - 100 %; gewahlt: 90 %

4) Abschéatzung des Pkw-Besetzungsgrades
Ansatz nach Kapitel 3.4.5 und 3.4.9 (HSVG):
Fur die Beschéftigten gilt: 1,1 Personen/Pkw

Fur die Kunden gilt: 1,0 - 1,1 Personen/Pkw;
gewahlt: 1,1 Personen/Pkw

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 8
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5) Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch den Wirtschaftsverkehr
Ansatz nach Kapitel 3.4.11 (HSVG):

Der Wirtschaftsverkehr, d.h. der Geschafts- und Giterverkehr, entsteht hauptsachlich durch
Wege der Beschaftigten in Auslbung des Berufes, die An- und Auslieferung der
Gewerbeeinrichtungen und die Entsorgung von Reststoffen (Mull, Papier, Verpackungsreste,
Leergebinde).

Fur den Geschéftsverkehr gilt: Faktor von 0,5 - 2,0 Wegen/Beschaftigtem und Tag;
gewahlt: 0,8 Wege/Beschaftigtem und Tag

Fur den Guterverkehr gilt: Zuschlag von 5 - 30 % auf die Fahrten der Beschaftigten;
gewahlt: 15 % auf die Fahrten der Beschaftigten

6) Berechnung der Kfz-Fahrten pro Werktag

Pkw-Fahrten= % (Beschéftigtenzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer
Pkw-Besetzungsgrad) +

2. (Beschaftigtenzahl x Faktor Kunden x MIV-Anteil / spezifischer Pkw-
Besetzungsgrad) +

2. (Beschéftigtenzahl x Faktor Geschéaftsverkehr x MIV-Anteil / spezifischer
Pkw-Besetzungsgrad)

Lkw-Fahrten = . (Beschéftigtenzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer
Pkw-Besetzungsgrad) x Zuschlag Guterverkehr

Pkw-Fahrten= > (175x2,3x0,80/1,1) +> (175x0,8x0,90/1,1) +

2 (175x0,80x0,80/1,1) ~ 510 Fahrten/Tag
Lkw-Fahrten = > (175x2,3x0,80/1,1) x0,15 ~ 44 Fahrten/Tag
Summe ~ 554 Fahrten/Tag

3.2 Abschatzung des zusatzlichen Verkehrs der sonstigen Flachen

Das Verkehrsaufkommen fir die Gemeinbedarfsflache mit der Zweckbestimmung Kindergarten
sowie der angrenzenden Flache mit Zweckbestimmung Spielplatz/Bolzplatz wird geman
Kapitel 3.5 - Verkehrsaufkommen von Sondergebieten, Gemeinbedarfseinrichtungen und
sonstigen verkehrsintensiven Einrichtungen nach ,HSVG* abgeschatzt.

Nettobaulandflache
Gemeinbedarfsflache (Kindergarten) ca. 0,27 ha
Einrichtungen fur Kultur, Freizeit und Sport (Spielplatz/Bolzplatz) ca. 0,11 ha

1) Abschétzung der Beschéftigten- und Besucherzahl
Ansatz nach Kapitel 3.5 (HSVG) und Angaben der Gemeinde:

Gemald Angaben der Gemeinde Einhausen und der Konkretisierung des geplanten Vorhabens
kénnen fir den geplanten Kindergarten rund 85 Kindergartenkinder und 16 Mitarbeiter
angenommen werden. Diese Angaben lberdecken sich ebenfalls mit den Annahmen geman
HSVG, sodass die von der Gemeinde angegebenen Zahlen durchaus als plausibel betrachtet
werden kbénnen.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 9
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Die Abschatzung fur kleinere bis mittlere Spielplatze basiert gemafl HSVG auf einem Ansatz von
5 bis 15 Besuchern. Fir den angrenzenden Spielplatz/Bolzplatz kann folglich von
durchschnittlich 7 Besuchern ausgegangen werden.

2) Abschatzung der spezifischen Wegehaufigkeit und des Pkw-Besetzungsgrades:
Ansatz nach Kapitel 3.5.16, 3.5.17, 3.5.19, 3.5.22 und 3.5.30 (HSVG):

Der Kennwert fiir die spezifische Wegehaufigkeit bezieht sich auf alle Beschaftigten (Wege zur
und von der Arbeit sowie in der Mittagspause inklusive den Zu- und Abschlagen fiir beispielsweise
Teilzeitkrafte und Schichtarbeiter).

Fur die Mitarbeiter des Kindergartens gilt: 2,5 Wege/Beschaftigtem und Tag
mit einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen/Pkw

Fur Kindergartenkinder kann von Bring- und Holverkehr ausgegangen werden, sodass hierdurch

pro Kind 4 Wege erzeugt werden. Der Besetzungsgrad der Kinder pro Fahrzeug erhoéht sich

beispielsweise durch Geschwisterkinder oder Fahrgemeinschaften, sodass hierflr ein mittlerer

Wert von 1,3 Kinder pro Fahrzeug angenommen wird.

Fur die Kindergartenkinder gilt: 4 Wege/Kind

mit einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 - 1,5 Kinder/Pkw
gewahlt: 1,3 Kinder/Pkw

Fur die Besucher des Spiel-/Bolzplatzes gilt: 2 Wege/Besucher
mit einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 - 1,5 Personen/Pkw
gewahlt: 1,5 Personen/Pkw

3) Abschatzung der Verkehrserzeugung durch den MIV
Ansatz nach Kapitel 3.5.20 (HSVG):

Die Anzahl der Wege, die mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr) zurtickgelegt werden,
hangt insbesondere vom OPNV-Angebot, der Nahe zum Ortszentrum, den Entfernungen zu
weiteren Nahversorgungseinrichtungen und den Wohngebieten ab.

Fur die Mitarbeiter des Kindergartens gilt: MIV-Anteil: 60 - 90 %; gewahlt: 75 %

Da in ful3laufiger Entfernung einige Wohngebiete liegen, kann der MIV-Anteil fur die
Kindergartenkinder geringer angesetzt werden.

Fur die Kindergartenkinder gilt: MIV-Anteil: 25 - 80 %; gewahlt: 50 %

Der MIV-Anteil fur den Spielplatz/Bolzplatz wird aufgrund der nahegelegenen Wohngebiete
analog des zuvor gewahlten Individualverkehrs angesetzt.

Fur die Besucher des Spiel-/Bolzplatzes gilt: MIV-Anteil: gewéhlt: 50 %

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 10
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4) Abschatzung der Verkehrserzeuqung durch den Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr bei Gemeinbedarfseinrichtungen entsteht lediglich durch die Entsorgung
von Reststoffen (Mll, Papier, Verpackungsreste, Leergebinde), sodass fur den Kindergarten
pauschal ein Zuschlag von 5 % auf die Fahrten der Beschaftigten angesetzt werden kann.

5) Berechnung der Kfz-Fahrten pro Werktag

Pkw-Fahrten= X (Beschéftigtenzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer
Pkw-Besetzungsgrad) +

2. (Besucherzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer Pkw-
Besetzungsgrad)

2. (Besucherzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer Pkw-
Besetzungsgrad)

Lkw-Fahrten = . (Beschaftigtenzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer
Pkw-Besetzungsgrad) x Zuschlag Wirtschaftsverkehr

Pkw-Fahrten= > (16 x2,5x0,75/1,1)+> (85x4x0,50/1,3)+> (7x2x0,50/1,5)
= ~ 163 Fahrten/Tag

Lkw-Fahrten = > (16 x2,5x0,75/1,1) x 0,05 < ~ 1 Fahrt/Tag
Summe ~ 164 Fahrten/Tag

3.3 Verkehrsverteilung des zusatzlichen Verkehrs

Die zusatzlichen Verkehrsmengen wurden zuvor getrennt nach den Nutzungen der Flachen
ermittelt. Dadurch ergibt sich ein durchschnittlich taglicher Verkehr (DTV) von 718 Kfz/Tag. Fur
die Spitzenstunde kénnen rund 10 % des DTV angesetzt werden, sodass sich hierfir 72 Kfz pro
Stunde ergeben.

Durchschnittliche taglicher Verkehr (DTV) [Kfz/Tag]:
DTV =554 Kfz/Tag + 164 Kfz/Tag = 718 Kfz/Tag
Spitzenstunde, Faktor: 10 % [Kfz/h]:

Qe =718 x 0,1 = 72 Kfz/h

Die  Verkehrsverteilung des  zusatzlichen  Verkehrsaufkommens der  geplanten
Gebietserweiterung wird nun wie folgt angesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass der Gewerbeverkehr langfristig betrachtet komplett Uber den
Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-Stral3e abflie3en wird. Auch fir den Verkehr des Kindergartens und
des Spiel-/Bolzplatzes wird das ,Worst-Case-Szenario® betrachtet und der gesamte dort
entstehende motorisierte Verkehr ebenfalls auf den Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-StralRe
angesetzt. Die Verkehrsverteilung der einzelnen Strome wird dabei wie folgt angenommen:

- 35 % des zusatzlichen Verkehrs flieBen in Richtung Norden bzw. kommen von dort
- 65 % des zusatzlichen Verkehrs flieRen in Richtung Stiden bzw. kommen von dort

Des Weiteren wird angenommen, dass in der Morgenspitzenstunde ca. 35 % des Verkehrs aus
dem Gebiet herausfahren, wahrend der Grof3teil von 65 % in das Gebiet hineinfahrt. Fir die
Nachmittagsspitze wird angenommen, dass rund 70 % des zusatzlichen Verkehrs das Gebiet
Uiber den Knotenpunkt K65/Carl-Benz-Straf3e verlassen und nur 30 % in das Gebiet hinein fahren.
Aufgrund oben genannter Annahmen wird folgende Verkehrsverteilung der insgesamt 72 Kfz fur
die beiden Spitzenstunden angesetzt.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 11



Gemeinde Einhausen Verkehrstechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,,Gewerbegebiet Nord Il, Einhausen*
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Abbildung 5:  zusétzliches Verkehrsaufkommen [Kfz/h] aus dem Gewerbegebiet ,Nord I am

Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-Stral3e in den Spitzenstunden

4 Verkehrssituation im Prognosejahr 2035

Zur Prufung einer verkehrsgerechten Anbindung der geplanten Gewerbegebietserweiterung
.,Gewerbegebiet Nord II“ an das klassifizierte Stralennetz, wird die Leistungsfahigkeit des
nachstgelegenen Knotenpunktes mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen betrachtet.

Die geplante Verkehrsfihrung der Gebietserweiterung kann aus Abbildung 4 entnommen
werden. Im Folgenden wird nun die Verkehrssituation im gewahlten Prognosejahr 2035, fur den
Prognosefall nach Fertigstellung der Gebietserweiterung, ermittelt und geprift.

4.1 Verkehrsaufkommen im Prognosejahr 2035 am Kreisverkehr

Fur einen langfristigen Prognosehorizont werden die Verkehrsmengen der in Kapitel 2
aufgeflihrten Spitzenstunden von 7:00 bis 8:00 Uhr und von 15:30 bis 16:30 Uhr auf das gewabhlte
Prognosejahr 2035 hochgerechnet.

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015°) ergeben
sich die zukinftigen Verkehrsstarken aus Verkehrserhebungen mit einer Schatzung der zu
erwartenden Entwicklung. Dabei wird angenommen, dass sich die zukinftigen Verkehrsstarken
der betrachteten Verkehrsanlage &hnlich wie in der Vergangenheit entwickeln. Jedoch darf die
Extrapolation nicht mehr Jahre umfassen, als aus der Vergangenheit vorliegen. Da fur die zu

5 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Kommission ,Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen®; Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen — Teil L; Ausgabe 2015
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untersuchende Verkehrsanlage keine weiteren Daten vorliegen, kann diese Methode nicht
angewandt werden. Daher werden die Verkehrsdaten fir das Prognosejahr 2035 auf einem
anderen Weg hergeleitet.

Vereinfachend kann nach Ublicher Vorgehensweise flr eine Verkehrsprognose eine jahrliche
Verkehrszunahme von 0,5 % angesetzt werden. Fir eine Prognose auf das Jahr 2035 ergeben
sich  demnach 5,0% (=10Jahre x 0,5%/Jahr) Verkehrszunahme. In anderen
Verkehrsuntersuchungen wurden Vergleichswerte fiir die Prognosejahre Uber die zuvor geltende
Trendprognose (nach HBS 2001) ermittelt, wodurch sich feststellen liel3, dass die vereinfachend
geschatzte Verkehrszunahme durchaus plausibel ist, eher aber auf der sicheren Seite bewertet
werden kann.

Alle Verkehrsstrome der zu Grunde gelegten Zahlen aus dem Prognosefall 2025 werden
demnach mit dem Faktor 1,05 auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Anschlie3end wird die
in Kapitel 3.3 geschatzte Verkehrsverteilung des zuséatzlichen Verkehrs durch das geplante
Gewerbegebiet auf das Verkehrsaufkommen des Prognosejahres addiert.

Demnach ergeben sich folgende Strombilder der Spitzenstunden im Prognosejahr 2035.
G9M
85¢
lel lee
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o = )

o 9
g 35 S 8
L =5 So B
S 263 £ ST o B
B2 a3 » sw © £
5 &5 g 2
7 60 S $
@ ]

3
B5wB2uw

156 207

363
K 65
Abbildung 6:  Morgenspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes K 65/Carl-Benz-Stral3e im Prognosejahr
2035 mit zuséatzlicher Verkehrsbelastung durch das Gewerbegebiet
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Abbildung 7:  Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes K 65/Carl-Benz-Stralle im
Prognosejahr 2035 mit zusétzlicher Verkehrsbelastung durch das Gewerbegebiet

4.2 Verkehrsqualitaten am Kreisverkehrsplatz

Mit diesen Werten wird nun eine Verkehrsuntersuchung der Leistungsfahigkeiten und
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) an dem betrachteten Kreisverkehrsplatz K 65/Carl-
Benz-StraRe mit dem ,,HBS-Rechenprogramm durchgefuihrt.

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten und Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes
wurden folgende Parameter zugrunde gelegt. Diese sind Erfahrungswerte, die in dem
verwendeten ,HBS-Rechenprogramm®vorgegeben werden.

6 Arbeitsgruppe Verkehrstechnik - Prof. Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden; HBS-Rechenprogramm,
Programmversion Oktober 2015
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Zeitllicken
Grenzzeitliicke t, [s]: 4,7
Folgezeitllicke t; [s]: 3.1
Mindestzeitllicke t,, [s]: 25
mittlere
Qsyv Wartezeit w [s]
(Grenzwert)
A 10
B 20
c 30
D 45
E 45
F Ubersattigung

Abbildung 8:  Daten zum Verkehrsablauf an Kreisverkehrsplétzen

4.2.1 Verkehrsqualitaten im Prognosejahr 2035 am Kreisverkehrsplatz K 65/Carl-Benz-
StraBBe in der Morgenspitze

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-Strae in der Morgenspitze (7:00 bis 8:00 Uhr) dargestellt. Die
entsprechenden Verkehrsmengen und Verteilungen kénnen aus Abbildung 6 entnommen
werden.

Beim Kreisverkehr entspricht die Bezeichnung ,Zufahrt 1 dabei der Carl-Benz-Stral3e. ,Zufahrt 2¢
entspricht der K 65 (Industriestraf3e) Sud und ,Zufahrt 4“ der K 65 Nord. ,Zufahrt 3“ stellt die Lise-
Meitner Stral3e dar.

Der Kreisverkehr mit einem Auf3endurchmesser von 36 m weist an allen Zufahrten jeweils nur
einen Fahrstreifen auf.

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
® |
& Knotenpunkt: K 65/Carf-Benz-Swrafie
[F1 Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2035 Planung
£l Uhrzeit: 7:00 - 8:00
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
]
Knotenverkehrsstirke: 303 Fz/h
335 Phw-Efh
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
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Verkehrstechnische Untersuchung

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E [ Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
dz frea Qo2 Oeex Gee, fr Cee,
[Fz/h] [ [Phw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 150 1,051 158 107 1146 1,000 1146
2 209 1,078 225 96 1156 1,000 1156
3 15 1,000 15 307 574 1,000 974
4 131 1,043 137 g2 1164 1,000 1169
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitit Kapazititsreserve mittlere Warezeit Qualitats-
Zufahrt G R tuw stufe
[Fz/h] [Fzih] 5] asv
1 1090 940 38 A
2 1072 863 42 A
3 974 9559 38 A
4 1121 990 3,6 A
erreichbare Qualitatsstufe OSVEE A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 111 nicht ausgelastet
2 168 nicht ausgelastet
3 15 nicht ausgelastet
4 240 nicht ausgelastet
Abbildung 9:  Beurteilung des Knotenpunktes K 65/Carl-Benz-Stral3e in der Morgenspitzenstunde im

Prognosejahr 2035

Fur die Ausfahrten des Kreisverkehrs ergeben sich aus den Verkehrsmengen und Verteilungen
des entsprechenden Strombildes (siehe Abbildung 6) fiir die Morgenspitzenstunde, dass der
Knotenpunkt fir alle Verkehrsstréme rechnerisch eine mittlere Wartezeit von maximal 4,2 s
aufweist. Dadurch erhalten diese Verkehrsstrome die beste Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs A
(QSV A) (Definition nach ,HBS* Mittlere Wartezeit < 10 s; ,,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer
kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.). Der
Knotenpunkt weist daher fur die Morgenspitzenstunde noch ausreichend Kapazitéatsreserven auf.

4.2.2 Verkehrsqualitaten im Prognosejahr 2035 am Kreisverkehrsplatz K é5/Carl-Benz-
StraBe in der Nachmittagsspitze

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt K 65/Carl-Benz-StralRe in der Nachmittagsspitze (16:15—17:15 Uhr) dargestellt. Die
entsprechenden Verkehrsmengen und Verteilungen konnen aus Abbildung 7 entnommen
werden.

Die entsprechenden Bezeichnungen und Berechnungsgrundlagen sind aus Kapitel 4.2.1 zu
entnehmen.
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®|4
& Knotenpunkt: K 65/Carl-Benz-Swrafie
K] Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2035 Planung
[ Uhrzeit: 15:30 - 16:30
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt, = 45 5
v Qualitatsstufe: D
2]
@ Knotenverkehrsstirke: 534 Fzh
394 Pkw-Eh
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E [ Fz Verkehrsstirke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Oz foea Qe 2 Qg k Gee, fr Cerey
[Fz/] H [Pkw-E/Mh] [Pkw-Efh] [Pkw-E/n] [] [Pkw-E/h]
1 130 1,028 143 138 1119 1,000 1119
2 182 1,070 195 69 1180 1,000 1180
3 15 1,000 15 248 1024 1,000 1024
4 198 1,015 201 79 1171 1,000 1171
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kaparitat Kaparzititsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G Ry ty; stufe
[Fzih] [Fzih] [s] sy
1 1089 950 3.8 A
2 1103 921 39 A
3 1024 1009 36 A
4 1154 956 3.8 A
erreichbare Qualitatsstufe stﬁ, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 142 nicht ausgelastet
2 21 nicht ausgelastet
3 16 nicht ausgelastet
4 184 nicht ausgelastet

Abbildung 10: Beurteilung des Knotenpunktes K 65/Carl-Benz-Stral3e in der Nachmittagsspitzenstunde
im Prognosejahr 2035

Fur den Kreisverkehr ergibt sich aus den Verkehrsmengen und Verteilungen des entsprechenden
Strombildes (siehe Abbildung 7) fir die Nachmittagsspitzenstunde fur alle Verkehrsstrome
rechnerisch eine mittlere Wartezeit von maximal 3,9 s. Dadurch erhalten auch hier wieder alle
Verkehrsstrome die beste QSV A (Definition siehe Kapitel 4.2.1). Der Knotenpunkt weist somit
auch fur die Nachmittagsspitzenstunde noch ausreichend Kapazitatsreserven auf und ist noch
lange nicht ausgelastet.
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

Insgesamt lasst sich feststellen, dass der Kreisverkehrsplatz auch langerfristig mit dem
prognostizierten zusatzlichen Verkehrsaufkommen weiterhin eine sehr gute Leistungsfahigkeit
erreicht. Anhand der prognostizierten Verkehrsmengen und den daraus ermittelten
Leistungsfahigkeiten und Qualitéatsbeurteilungen fir den Kreisverkehr K 65/Carl-Benz-Stral3e,
wird ersichtlich, dass der Knotenpunkt bislang sowie im Prognosejahr 2035 mit zusatzlichem
Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung des Gewerbegebietes in allen Fahrbeziehungen die
beste Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs aufweist.

Aufgrund der bestmdglichen Verkehrsqualitét am Knotenpunkt werden durch das Vorhaben keine
Anpassungen von Verkehrsanlagen erforderlich. Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs wird
demnach durch das Vorhaben nicht wesentlich beeinflusst und der Kreisverkehr bleibt wie bereits
im Bestand sehr gut leistungsfahig. Auch aufgrund der ausreichend vorhandenen
Kapazitatsreserve sind keine nennenswerten Riuckstaus am Knotenpunkt zu erwarten.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass sich die grundsatzliche Verkehrssituation,
durch die bis zum Jahre 2035 prognostizierte allgemeine Verkehrszunahme und das fur das
Vorhaben prognostizierte, zusatzliche Verkehrsaufkommen, nicht wesentlich andert. Der durch
die Planung zu erwartende zuséatzliche Verkehr kann vom bestehenden, klassifizierten
StraRennetz somit ohne weitere Malinahmen der Verkehrstechnik, Verkehrssteuerung oder
straRenbetrieblicher Art abgewickelt werden.

Bensheim, November 2020
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