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1 Aufgabe und Vorgehensweise 

 

Aufgabe 

Im Nordosten der Gemeinde Einhausen soll im Umfeld des Friedhofs Nord 
das Wohngebiet "Im Knippel" entwickelt werden. Dazu wird derzeit der Be-
bauungsplan Nr. 34 "Im Knippel" aufgestellt. Das darin ausgewiesene Gebiet 
soll Ein- und Mehrfamilienhäuser mit etwa 300 Wohneinheiten beherbergen. 

Im Rahmen des Bebauungsplans ist eine Verkehrsuntersuchung zu erarbei-
ten. Dabei soll der durch das Wohngebiet zu erwartende Neuverkehr abge-
schätzt werden und basierend auf dieser Verkehrsprognose die Leistungsfä-
higkeit der Anbindungen an das angrenzende Hauptstraßennetz untersucht 
werden. Dies umfasst die Knotenpunkte der K 65 mit der Carl-Benz-Straße 
bzw. der Schwanheimer Straße. Außerdem sollen Eingangswerte für eine 
schalltechnische Untersuchung geliefert werden. 

 

Vorgehensweise 

Die Verkehrsuntersuchung besteht aus folgenden Schritten: 

 Verkehrliche Analyse der bestehenden Situation auf Grundlage der 
Verkehrszählungen aus der aktuellen Überarbeitung zum Verkehrsrah-
menplan mit Berücksichtigung zukünftiger Entwicklungen. Die Ergeb-
nisse stellen die "Grundbelastungen" der zu untersuchenden Knoten-
punkte dar 

 Ermittlung des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzungen ("Ver-
kehrserzeugung") 

 Verkehrsverteilung der durch die geplanten Nutzungen erzeugten Ver-
kehre 

 Ermittlung der sich daraus ergebenden Belastungszunahme im umlie-
genden Straßennetz ("Zusatzbelastungen") 

 Überlagerung der Zusatzbelastungen mit den Grundbelastungen; dar-
aus ergeben sich die "Prognose-Verkehrsbelastungen"  

 Überprüfung der Leistungsfähigkeiten durch Ermittlung der Verkehrs-
qualitäten an den relevanten Knotenpunkten 

 Bestimmung der Eingangswerte für eine schalltechnische Untersu-
chung 

 Bewertung der Untersuchungsergebnisse und gegebenenfalls Ablei-
tung von Empfehlungen für eine Ertüchtigung der verkehrlichen Er-
schließung 
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2 Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation  

2.1 Lage / Verkehrserschließung  

Das Untersuchungsgebiet wird eingefasst von der K 65 ("Industriestraße") im 
Osten, der Carl-Benz-Straße im Norden, der Friedhofstraße im Westen und 
der Almenstraße im Süden (Abbildung 1). Die geplanten Wohnnutzungen 
sollen über gebietsinterne Straßen erschlossen werden. Diese sollen im Nor-
den an die Carl-Benz-Straße, im Westen an die Friedhofstraße und im Süd-
osten an die Schwanheimer Straße angeschlossen werden. Die Anbindung 
an das regionale Straßennetz erfolgt über die K 65 im Süden an die L 3111 
und in deren weiterem Verlauf an die B 47 (mit einer Verknüpfung zur A 67).  

 

Abbildung 1: Übersicht 

Durch den Öffentlichen Personennahverkehr (ÖPNV) sind die geplanten Nut-
zungen über fußläufig erreichbare Bushaltestellen der Buslinie 640 erschlos-
sen. 
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2.2 Verkehrsbelastungen Bestand 

Um die verkehrliche Bestandssituation im Untersuchungsgebiet beurteilen zu 
können, sind aktuelle Verkehrsdaten notwendig. Aus diesem Grund wurde an 
normalen Werktagen (Dienstag, der 7. Juni 2016 und Donnerstag, der 7. Juli 
2016) in den Zeiten von 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr mithilfe 
von Videoaufnahmen eine Verkehrszählung des fließenden Kfz-Verkehrs für 
folgende Knotenpunkte durchgeführt (Abbildung 2): 

Knotenpunkt 1:  K 65 / Carl-Benz-Straße / Lise-Meitner-Straße 
Knotenpunkt 2:  K 65 / Schwanheimer Straße / Robert-Bosch-Straße 

 

Abbildung 2: gezählte Knotenpunkte 

Mit diesen Zählungen wurden sowohl die Stärke der Verkehrsbelastungen als 
auch die zeitliche und räumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt. Die 
Zählung erfolgte in 15-Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und 
Fahrzeugart unterschieden wurde. In Anlage 1 sind die Ergebnisse der Zäh-
lungen ausführlich dokumentiert.  
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Für die im weiteren Verlauf durchzuführenden Leistungsfähigkeitsuntersu-
chungen (Abschnitt 2.4) sind die jeweiligen werktäglichen Spitzenstunden 
maßgebend (Tabelle 1).  

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] Spitzenstunden 

 Vormittag Nachmittag 

K1: K 65 / Carl-Benz-Straße 
233 

7:30 bis 8:30 Uhr 
236 

16:15 bis 17:15 Uhr 

K2: K 65 / Schwanheimer Straße 
350 

7:30 bis 8:30 Uhr 
443 

16:15 bis 17:15 Uhr 

Tabelle 1: Knotenpunktbelastungen Spitzenstunden [Kfz/h] 

Fahrzeuge im Schwerverkehr (Fahrzeuge über 3,5 t zulässigem Gesamtge-
wicht) wurden hauptsächlich auf der K 65 erfasst. Im Durchschnitt betrug de-
ren Anzahl etwa 30 bis 40 Lkw/h, was Anteilen von 5 bis 15 Prozent an den 
Knotenpunktbelastungen entspricht.  

 

2.3 Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall 

Im Zuge der Fortschreibung des Verkehrsrahmenplanes Einhausen1 wurde 
ein Verkehrsmodell sowie eine Prognose für das Jahr 2025 erstellt. Diese 
Prognosebelastung berücksichtigt Wohn- und Gewerbeentwicklungen in Ein-
hausen (Die Wilbers II und III, Im lichten Flecken II und Lebensmittelmarkt 
Waldstraße), die auch zu leichten Verkehrszuwächsen an den relevanten 
Knotenpunkten dieser Untersuchung führen. Zusätzlich wird auch ein Ausbau 
der L 3111 zwischen Groß-Rohrheim und Jägersburg berücksichtigt. Auf-
grund der geplanten Veränderung des Knotenpunktes am Forsthaus Jäger-
burg wird prognostiziert, dass zukünftig mehr Verkehr über die K 65 anstatt 
der L 3111 abgewickelt wird. 

In Anlage 2 sind die Knotenstrombelastungen der Knotenpunkte 1 und 2 für 
den Prognose-Nullfall aufgeführt. Diese dienen als Grundlage für die Beurtei-
lung der Leistungsfähigkeit der Bestandssituation (Abschnitt 2.4). 

  

2.4 Leistungsfähigkeit Bestandssituation Prognose-Nullfall 

Die beiden Knotenpunkte sind vorfahrtgeregelt. Knotenpunkt 1 (K 65 / Carl-
Benz-Straße / Lise-Meitner-Straße) ist ein Kreisverkehrsplatz, Knotenpunkt 2 
(K 65 / Schwanheimer Straße / Robert-Bosch-Straße) eine Vorfahrt geregelte 
Kreuzung mit der K 65 als Vorfahrtsstraße.  

                                            
1 R+T: Einhausen – Fortschreibung Verkehrsrahmenplan. [derzeit noch in Aufstellung] 
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Für die Berechnung und Beurteilung der Leistungsfähigkeiten wird das Hand-
buch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) 2 herangezogen. 
Die abschließende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in eine Verkehrs-
qualitätsstufe abhängig von der mittleren Wartezeit. Im HBS werden dafür 
sechs verschiedene Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert. 
Stufe A stellt die beste Qualität dar und Stufe F die schlechteste. Durch diese 
Sechsstufigkeit kann verbal eine Einstufung gemäß des schulischen Noten-
systems vorgenommen werden (A = "sehr gut", B = "gut", C = "befriedigend", 
D = "ausreichend", E = "mangelhaft" und F = "ungenügend"). Angestrebt wird 
im Allgemeinen eine noch "ausreichende" Verkehrsqualitätsstufe D, die bei 
unsignalisierten Knotenpunkten bei einer mittleren Wartezeit für den Kfz-Ver-
kehr kleiner oder gleich 45 Sekunden gilt. Die Verkehrsqualitätsstufe E zeigt 
das Erreichen der Kapazität an – es bilden sich Rückstaus. Bei der Verkehrs-
qualitätsstufe F ist die Anlage dahingehend überlastet. Es lassen sich sehr 
lange Wartezeiten nachweisen und es bilden sich stetig wachsende Rück-
staus an den Zufahrten. 

Die aus dem Verkehrsmodell ermittelten Grundbelastungen für die Spitzen-
stunden an den Knotenpunkten 1 und 2 sind in Anlage 2 schematisch darge-
stellt. Die maßgeblichen kritischen Kennwerte der Leistungsfähigkeitsunter-
suchung sind in Tabelle 2 aufgelistet. Ausführlich sind die Berechnungser-
gebnisse in Anlage 3 aufgeführt. 

Bestand Knoten 1 Knoten 2 

Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 325 325 455 540 

mittlere Wartezeit [s] 

(ungünstigster Fahrzeugstrom) 

3,8 

(K 65 Süd) 

3,8 

(K 65 Süd) 

6,9 

(4) 

7,7 

(4) 

Verkehrsqualitätsstufe A A A A 

Tabelle 2: Leistungsfähigkeitskennwerte Knoten 1 und 2 – Bestandssituation P0-Fall 

Zusammenfassend ist festzustellen, dass beide Knotenpunkte im Prognose-
Nullfall in der Bestandssituation leistungsfähig betrieben werden können. Alle 
einzelnen Knotenströme weisen sehr gute (A) Verkehrsqualitätsstufen auf.  

 

 

                                            
2 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch für die Bemes-

sung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) – Teil S Stadtstraßen. Köln 2015. 
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3 Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung 

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das 
umliegende Straßennetz ist es erforderlich, den zukünftigen Kfz-Neuverkehr 
(Zu- und Abfluss) in Stärke und Richtung abzuschätzen. Dies geschieht so-
wohl für den gesamten Tagesverkehr als auch für die Spitzenstunden.  

 

3.1 Verkehrsaufkommen neue Nutzungen 

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die Fach-
literatur3+4 vorgenommen, die als Basis herangezogen wird. Mithilfe von Er-
fahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Ergebnisse auf 
Plausibilität geprüft. Für die Berechnung des induzierten Verkehrs der künfti-
gen Nutzung durch den motorisierten Verkehr (MIV) werden Bewohnerver-
kehre, Besucherverkehre sowie Wirtschaftsverkehre anhand einzelner Nut-
zungsansprüche und Kenngrößen unterschieden und anschließend das Ge-
samtverkehrsaufkommen ermittelt.  

Die aktuelle Konzeption sieht im Untersuchungsgebiet den Bau von maximal 
etwa 300 Wohneinheiten als höchste Abschätzung vor. Durch diese Entwick-
lungen ist mit etwa 900 zusätzlichen Bewohnern zu rechnen, welche am Tag 
etwa 1.600 Kfz-Fahrten durchführen. Aufgrund des Besucherverkehrs werden 
etwa 150 weitere Kfz-Fahrten induziert und der Wirtschaftsverkehr beträgt 
etwa 50 Kfz-Fahrten am Tag. Die detaillierte Abschätzung der Verkehrserzeu-
gung befindet sich in Anlage 4. 

Die neuen Wohnnutzungen induzieren demnach einen Tagesverkehr 
von etwa 1.800 Kfz/24h (jeweils etwa 900 Fahrten im Quell- sowie im Ziel-
verkehr). 

 

3.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden 

Maßgeblich für die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung der Gebiete sind 
die vormittägliche und nachmittägliche Spitzenstunde. Für die weitere Bear-

                                            
3 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schätzung des Ver-

kehrsaufkommens von Gebietstypen. Köln 2006. 

4 Hessisches Landesamt für Straßen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und 

räumlicher Planung – Grundsätze und Umsetzung, Abschätzung und Verkehrserzeugung (Heft 42). 

Wiesbaden 2000.  
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beitung werden die Verkehrsanteile während der Spitzenstunden aus normier-
ten Tagesganglinien5+6 abgeleitet, die auf empirischen Untersuchungen ba-
sieren. Demnach verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog Ta-
belle 3 auf die vormittägliche und nachmittägliche Spitzenstunde. 

Nutzergruppen vormittägliche Spitzenstunde nachmittägliche Spitzenstunde 

Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr 

Bewohner 2,0 % 14,0 % 14,0 % 6,0 % 

Besucher 3,5 % 3,0 % 6,0 % 5,0 % 

Wirtschaftsverkehr 8,0 % 5,0 % 7,0 % 9,0 % 

Tabelle 3: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen 

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden 
folgendes zusätzliches Verkehrsaufkommen: 

 Zielverkehr vormittägliche Spitzenstunde:   20 Kfz/h 

 Quellverkehr vormittägliche Spitzenstunde: 117 Kfz/h 

 Zielverkehr nachmittägliche Spitzenstunde: 120 Kfz/h 

 Quellverkehr nachmittägliche Spitzenstunde:   54 Kfz/h 

 

3.3 Erschließung und Verkehrsverteilung 

Die geplanten Wohnnutzungen sollen über gebietsinterne Straßen erschlos-
sen werden, die im Norden an die Carl-Benz-Straße, im Westen an die Fried-
hofstraße und im Südosten an die Schwanheimer Straße angeschlossen wer-
den. Für den prognostizierten Neuverkehr wird eine Verkehrsverteilung für die 
künftige Situation an den relevanten Knotenpunkten erstellt (Anlage 5). Die 
Verteilung der Neuverkehre orientiert sich an den im Bestand erfassten Kno-
tenstromverteilungen.  

Die daraus resultierenden induzierten Verkehrsmengen werden auf das be-
stehende Straßennetz umgelegt (Anlage 6). 

 

 

                                            
5 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schätzung des Ver-

kehrsaufkommens von Gebietstypen. Köln 2006. 

6 INFAS - Institut für angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilität in Deutschland 2008 (beauf-

tragt vom Bundesministerium für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.  
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4 Prognose 

4.1 Prognosebelastung im Straßennetz mit neuen Nutzungen 

Das zusätzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen wird mit der Ver-
kehrsbelastung des Prognose-Nullfalls überlagert. Durch die Überlagerung 
wird die Prognosebelastung für das umgebende Straßennetz ermittelt. 

Die durch die Bebauung entstehenden Kfz-Verkehrsbelastungen an den rele-
vanten Knotenpunkten sind für die Spitzenstunden in Anlage 7 dargestellt.  

Es zeigt sich, dass in beiden Varianten die Verkehrsmengen auf den unter-
suchten Querschnitten im übergeordneten Straßennetz nur geringfügig stei-
gen. 

 

4.2 Leistungsfähigkeiten Prognose  

Für die zukünftige Situation sind, wie im Bestand (Abschnitt 2.4), ebenfalls 
die Leistungsfähigkeiten zu bestimmen. Es wird überprüft, ob das zusätzliche 
Verkehrsaufkommen an den umliegenden Knotenpunkten leistungsfähig ab-
gewickelt werden kann und somit die Erschließung gesichert ist. 

Tabelle 4 und Tabelle 5 zeigen die Auswirkungen der zusätzlichen Verkehrs-
mengen für die vormittägliche und die nachmittägliche Spitzenstunde auf. Die 
dazugehörigen ausführlichen Leistungsfähigkeitsberechnungen sind detail-
liert in Anlage 8 zusammengestellt. 

Knotenpunkt 1: K 65 / Carl-Benz-Straße / Lise-Meitner-Straße 

 Bestand Prognose 

Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 325 325 394 412 

mittlere Wartezeit [s] 

(ungünstigster Fahrzeugstrom) 

3,8 

(K 65 Süd) 

3,8 

(K 65 Süd) 

3,9 

(K 65 Süd) 

3,8 

(K 65 Nord) 

Verkehrsqualitätsstufe A A A A 

Tabelle 4: Leistungsfähigkeitskennwerte – Prognose Knoten 1 
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Knotenpunkt 2: K 65 / Schwanheimer Straße / Robert-Bosch-Straße 

 Bestand Prognose 

Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 455 540 559 625 

mittlere Wartezeit [s] 

(ungünstigster Fahrzeugstrom) 

6,9 

(4) 

7,7 

(4) 

8,5 

(4) 

9,0 

(4) 

Verkehrsqualitätsstufe A A A A 

Tabelle 5: Leistungsfähigkeitskennwerte – Prognose Knoten 2 

Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass auch bei vollständiger Entwick-
lung des Untersuchungsgebiets an den untersuchten Knotenpunkten die Leis-
tungsfähigkeit weiterhin ohne Qualitätseinbußen gegeben ist. Dabei ist die 
Qualität des Verkehrsablaufs weiterhin im sehr guten Bereich (durchgehend 
QSV A). Zusammenfassend ist festzustellen, dass somit keine Ertüchtigungs-
maßnahmen erforderlich sind, um die zu erwartenden Neuverkehre leistungs-
fähig abzuwickeln.  

 

 

5 Eingangswerte für schalltechnische Untersuchung 

Schalltechnische Untersuchungen benötigen als Eingangswerte u.a. Aussa-
gen zur maßgeblichen Verkehrsstärke sowie zu den Lkw-Anteilen für die Zeit-
räume tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr). 

Über Hochrechnungsfaktoren aus dem HBS erfolgte anhand typischer Wo-
chentags- und Halbmonatsfaktoren eine Bestimmung der durchschnittlichen 
täglichen Verkehrsstärke (DTV). Unter Anwendung von Tabelle 1 der Richtli-
nie für den Lärmschutz an Straßen (RLS-90) 7 wurden für die einzelnen Quer-
schnitte über den DTV die maßgebliche stündliche Verkehrsstärke M für tags 
und nachts berechnet. Der prozentuale Lkw-Anteil wurde über die Verkehrs-
zählungen bzw. den Berechnungen im Verkehrsmodell bestimmt. 

Diese Herleitungen wurden für den Prognosenullfall (Tabelle 6) sowie für den 
Planfall (Tabelle 7) durchgeführt. 

                                            
7 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie für den Lärmschutz an 

Straßen (RLS-90). Köln 1990. 
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Tabelle 6: Eingangswerte Schalluntersuchung – Prognosenullfall 

 

Tabelle 7: Eingangswerte Schalluntersuchung – Planfall 

 

 

6 Hinweis zur Verkehrserschließung 

Der aktuelle Vorentwurf zum Bebauungsplan [Stand 21. März 2017] sieht die 
Anbindung des innergebietlichen Straßennetzes an die Schwanheimer Straße 
unmittelbar im Anschluss an den Knotenpunkt 2 (K 65 / Schwanheimer Straße 
/ Robert-Bosch-Straße) vor. 

KP Querschnitt M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]

1 K 65 Nord 160 10 27 3

1 Lise-Meitner-Straße 10 18 2 3

1 K 65 Süd 173 10 29 3

1 Carl-Benz-Straße 62 10 11 3

2 K 65 Nord 174 10 29 3

2 Robert-Bosch-Straße 105 5 18 3

2 K 65 Süd 269 8 45 3

2 Schwanheimer Straße 94 2 16 3

tags

(6.00 - 22.00 Uhr)

nachts

(22.00 - 6.00 Uhr)

Prognosenullfall

KP Querschnitt M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]

1 K 65 Nord 195 10 33 3

1 Lise-Meitner-Straße 10 18 2 3

1 K 65 Süd 198 10 33 3

1 Carl-Benz-Straße 99 10 17 3

2 K 65 Nord 199 10 34 3

2 Robert-Bosch-Straße 110 5 19 3

2 K 65 Süd 317 8 53 3

2 Schwanheimer Straße 173 2 29 3

tags nachts

(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

Planfall
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Abbildung 3: Ausschnitt aus Vorentwurf des B-Plans vom 21.3.2017 

Dies ist aus verkehrstechnischer Sicht möglich – bezüglich der Verkehrssi-
cherheit ist ein solcher unmittelbarer Anschluss jedoch kritisch zu bewerten. 
Verkehrsteilnehmer aus Norden kommend können als vorfahrtsberechtigter 
Rechtsabbieger ungehindert von der K 65 in die Schwanheimer Straße ein-
biegen. Aufgrund des stumpfen Winkels wird dabei die Fahrgeschwindigkeit 
erfahrungsgemäß recht hoch sein. Hier können Unfälle mit dem aus dem Ge-
biet ausfließenden Verkehr auftreten, wenn die Sichtverhältnisse nicht ausrei-
chen bzw. die Geschwindigkeiten zu hoch sind. Bei einer Umsetzung dieses 
Anschlusses ist demnach verstärkt darauf zu achten, dass die notwendigen 
Sichtbeziehungen ("Sichtdreiecke") eingehalten werden. Alternativ sollte über 
eine geringfügige Verschiebung dieses Anschluss nach Westen nachgedacht 
werden. 

 

 

7 Zusammenfassung und Fazit  

Im Nordosten der Gemeinde Einhausen soll im Umfeld des Friedhofs Nord 
das Wohngebiet "Im Knippel" entwickelt werden. Das dort geplante Gebiet soll 
Ein- und Mehrfamilienhäuser mit etwa 300 Wohneinheiten beherbergen. 

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich die neuen Nutzun-
gen verkehrlich auf das umgebende Straßennetz auswirken. Grundlage dafür 
sind Verkehrszählungen aus dem Sommer 2016 sowie Berechnungen mit 
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dem Verkehrsmodell, welches im Zuge der Fortschreibung des Verkehrsrah-
menplanes Einhausen8 erstellt wurde. 

Durch die neuen Nutzungen des Wohngebiets "Im Knippel" wird mit einer in-
duzierten Verkehrsmenge von etwa 1.800 Kfz/24h gerechnet (900 Kfz/24h je-
weils zu- und abfließend). Aus Tagesganglinien wurden die Spitzenstunden-
belastungen ermittelt. Demnach beträgt in der vormittäglichen Spitzenstunde 
der Zielverkehr 20 Kfz/h und der Quellverkehr 117 Kfz/h – in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde beträgt der Zielverkehr 120 Kfz/h und der Quellverkehr 
54 Kfz/h.  

Die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen wurden auf das vorhandene 
Straßennetz aufgebracht. Es zeigt sich, dass die Verkehrsmengen auf den 
untersuchten Querschnitten im übergeordneten Straßennetz nur geringfügig 
steigen. 

Für die Bestands- und Prognosesituation wurden die Leistungsfähigkeiten an 
den relevanten Knotenpunkten geprüft. Es zeigt sich, dass bei vollständiger 
Entwicklung die durchschnittliche Wartezeit an den untersuchten Knoten-
punkten nur unwesentlich ansteigt. Somit lässt sich feststellen, dass das zu-
sätzliche Verkehrsaufkommen an den untersuchten Knotenpunkten mit wei-
terhin sehr guter Verkehrsqualität abgewickelt werden kann. Die Leistungsfä-
higkeit ist an den untersuchten Knotenpunkten gegeben. 

Aus verkehrlicher Sicht kann demnach der Realisierung des geplanten 
Vorhabens zugestimmt werden.  

 

 

 

 

  

                                            
8 R+T: Einhausen – Fortschreibung Verkehrsrahmenplan. [derzeit noch in Aufstellung] 
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Verkehrszählung in Einhausen
vom 07.06.2016
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Verkehrszählung in Einhausen
vom 07.06.2016
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
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Verkehrszählung in Einhausen
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Verkehrszählung in Einhausen
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Verkehrszählung in Einhausen
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Grundbelastung Prognose-Nullfall 2025 - Spitzenstunde vormittags
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Grundbelastung Prognose-Nullfall 2025 - Spitzenstunde nachmittags
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Leistungsfähigkeiten Bestand – Spitzenstunden   
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung HBS - K1 - Bestandssituation - Nachmittagsspitze
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung HBS - K2 - Bestandssituation - Vormittagsspitze
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung HBS - K2 - Bestandssituation - Nachmittagsspitze
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VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Neuverkehr

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.812

Zielverkehr [Kfz / 24h] 906

Quellverkehr [Kfz / 24h] 906

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 137

Zielverkehr [Kfz/h] 20

Quellverkehr [Kfz/h] 117

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 174

Zielverkehr [Kfz/h] 120

Quellverkehr [Kfz/h] 54
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VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Wohnnutzungen Alternativtext
Wohneinheiten [WE] 300

Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0

Bewohner [Pers.] 900

Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,7

Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 3330

Anteil heimgebundener Wege [%] 90%

Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 2997

MIV-Anteil [%] 65%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1623

Zielverkehr [Kfz/24h] 812

Quellverkehr [Kfz/24h] 812

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%

Quellverkehr [%] 14,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 130

Zielverkehr [Kfz/h] 16

Quellverkehr [Kfz/h] 114

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0%

Quellverkehr [%] 6%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 163

Zielverkehr [Kfz/h] 114
Quellverkehr [Kfz/h] 49
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VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Wohnnutzungen Alternativtext
Wohneinheiten [WE] 300

Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0

Bewohner [Pers.] 900

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bewoh [%] 10%

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 162

Zielverkehr [Kfz / 24h] 81

Quellverkehr [Kfz / 24h] 81

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5%

Quellverkehr [%] 3,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5

Zielverkehr [Kfz/h] 3

Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%

Quellverkehr [%] 5,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 9

Zielverkehr [Kfz/h] 5
Quellverkehr [Kfz/h] 4
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Wohnnutzungen Alternativtext
Wohneinheiten [WE] 300

Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0

Bewohner [Pers.] 900

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,03

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 27

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 27

Zielverkehr [Kfz/24h] 14

Quellverkehr [Kfz/24h] 14

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%

Quellverkehr [%] 5,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2

Zielverkehr [Kfz/h] 1

Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%

Quellverkehr [%] 9,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2

Zielverkehr [Kfz/h] 1

Quellverkehr [Kfz/h] 1

davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25%

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 7

Zielverkehr [Lkw/24h] 4

Quellverkehr [Lkw/24h] 4

Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0

Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0

Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0

Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0
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Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Beschäftigtenverkehr

Gewerbenutzung Alternativtext
Bruttogeschossfläche (BGF) [m²] 0

Beschäftigte je 100 m
2
 BGF [Pers./100m

2
] 3,0

Beschäftigte [Pers.] 0

Beschäftigtenverkehr

Wege/Beschäftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5

Anwesenheitsgrad [%] 85%

Summe Wege Beschäftigte [Wege] 0

MIV-Anteil [%] 40%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 0

Zielverkehr [Kfz/24h] 0

Quellverkehr [Kfz/24h] 0

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%

Quellverkehr [%] 4%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0

Zielverkehr [Kfz/h] 0

Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%

Quellverkehr [%] 21%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0

Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Anlage 5 
Verteilung des zusätzlichen Neuverkehrs 
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Anlage 5

Verteilung des zusätzlichen Neuverkehrs

Verteilung des zusätzlichen Neuverkehrs
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Anlage 6 
Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre 
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Anlage 6

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Spitzenstunde vormittags

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre

Spitzenstunde vormittags
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Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsmengen zusätzliche Neuverkehre

Spitzenstunde nachmittags
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Anlage 7 
Verkehrsmengen Prognose – Spitzenstunden  
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Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde vormittags

Verkehrsmengen Prognose

Spitzenstunde vormittags
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Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsmengen Prognose

Spitzenstunde nachmittags
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Anlage 8 
Leistungsfähigkeiten Prognose – Spitzenstunden  
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Anlage 8

Leistungsfähigkeitsuntersuchung HBS - K1 - Prognose - Vormittagsspitze
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung HBS - K1 - Prognose - Nachmittagsspitze
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Anlage 8

Leistungsfähigkeitsuntersuchung HBS - K2 - Prognose - Vormittagsspitze
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung HBS - K2 - Prognose - Nachmittagsspitze


